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LANCEMENT

CNC lance
La Pellegrina de 50'm

Le premier modéle de la nouvelle série
5000 Fly du Chantier Naval Couach, a
touché I'eau le 9 avril dernier.

ing mois aprés son rachat par la société

francaise Nepteam, le Chantier Naval

Couach vient enfin de dévoiler son pre-
mier modeéle de 50 m. Baptisé La Pellegrina, le
yacht a touché |'eau au début du mois davril
dans le port de Gujan Mestras, devant une
foule venue nombreuse pour admirer le navire
amiral du fameux chantier plus que centenaire.
Construit en Glass Kevlar avec des renforts en
carbone, c'est d'ailleurs le plus grand yacht
en composite sorti d'un chantier francais. Les
lignes extérieures, agressives, dynamiques et
trés seduisantes, sont I'ceuvre de CNC sous la
baguette de Timo Wettlaufe. La caréne, elle,
est signée par |'architecte naval habituel du
chantier, Exequiel Cano Lanza : « Nous avons
travaillé pour faire une caréne hybride avec
les performances d'un yacht a déplacement,
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trés stable et disposant d'une autonomie de
4200 milles a 12 nceuds, tout en ayant la pos-
sibilité d'accélérer, autour des 28 nceuds. Le
bateau se comporte trés bien, et passe parfai-
tement dans des creux de 2,5 m comme nous
avons pu le constater. C'est une coque trés
bien équilibrée, avec un V trés fin a l'avant et
un arriére aplati. » A noter que le bateau est
équipé d'une paire de stabilisateurs Quantum
Zéro Speed. Son aménagement, dont le design
a été confié a Jean-Pierre Fantini en collabora-
tion avec |'agenceur Metrica, compte six cabi-
nes, quatre pour les invités au pont inférieur,
une VIP al'avant du pont principal et la master
a l'arriére du pont supérieur. Cette derniére

a la particularité de posséder un hammam a
coté de la salle de bain. Quant 3 I'équipage,
composé de 10 personnes, il trouve sa place
dans quatre cabines a I'avant du pont infé-
rieur plus une cabine pour le capitaine située
derriére la timonerie. Le designer frangais a
utilisé du cuir et du sycomore pour un résultant
particuliérement élégant : « J'ai voulu rester
en harmonie avec la modernité du yacht et
la technologie développée pour ce projet.
J'ai privilégié un intérieur simple, épuré avec
quelques points forts. La qualité des maté-
riaux employés est de grande qualité, suite
a une sélection rigoureuse. En entrant dans
le monde des grands yachts, le chantier a du
relever les standards au niveau des exigences
de I'industrie. Le pari a été gagné a la grande
satisfaction du client qui est un esthéte. » Un
souci technique a retardé la livraison du yacht,
a son propriétaire ukrainien, qui posséde déja
Arion, sixieme modéle de la série 3700 Fly.
La Pellegrina devrait arriver a Cannes, son
port d'attache début juillet, pour commencer
directement sa saison de charter, avant d'étre
exposé au salon de Cannes et au Monaco
Yacht Show. Les coques n°2 et n°3 sont déja
en construction au chantier pour des livraisons
prévues en 2013 et 2014.  XAVIER DE FOURNOUX

L.H.T. : 49,50 M, LARGEUR : 9,30 M, TIRANT D'EAU :
2,60 M, DEPLACEMENT LEGE ENVIRON : 280 T,
CAPACITE CARBURANT : 65000 L, EAUX DOUCES :

8000 L, MoTorIsSATION : 2 X MTU 5300 cH.

Le yacht te six cabines, dont la

P

(image du bas) située a 'arriére du pont supérieur. *
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Couach 5000 Fly

Une fierté-francaise

‘B2 la Couach 50 m se poursuit, Mais, I'été des invités ainsi que les quartiers
5000 Fly (50 m), a éeé 2010, Fabrice Vial est assassiné  pour un équipage de dix
lancée dimanche 9 avril, en Corse & bord de son yacht personnes, L'autre particularité

sur la cale du chantier d Gujan et la question de la survie du de La Pellegrina est sa réalisa-

Mestras, sur le bassin d'Arca- chantier est A nouveau posée, donhnwnl”%

chon, devant une foule immense  jusqu’i son rachat en décemb ité

de curieux, le personnel du 2010 par la société Nepteam. lGOooolmuudemvﬂa

chantier et le Couach respire. Les commandes  généeé 200 emplois directs
ukeainien du Préva civiles et militaires repartent, aSOOmmmmmepour
samedi, le lancement fut reporté  La mise & 'eau de La Pellegrina  un cofit de 30 millions d'curos
une ultime fois suite & la panne  vient clore la série noire et salue ~ Un second 50 m est en

du démarreur du moteur le savoir-faire d'un des rares fabrication & Gujan Mestras et

de I'engin de mise & 'eau. constructeurs frangais de super quclquub'ldinm&iomdﬁpcm

Ce yacht, au coeur de tous yachts. Pour son archi ,

du ch: est  Exequiel Cano Lanza, ce super comme comman-
aussi celui du renouveau etde  yacht exceptionnel est 'un des dampouﬂ:ledeunmnd

I'espoir. On se souvient de la plus grands en France A éue super yacht.

liquidation judiciaire de Couach  réalisé en composite Kevlar/ © Longueur 49,50 m & Largeur

pmnoncéeen)iom,a!hkde résine par infusion avec des 9,30 m ® Poids 275 t » Puiss.

s par l'industriel Fabrice  renforts en carbone. 2 %5240 ch MTU & Carburant

Vial et de l'arrivée d'un nouveau  de 50 m, il dispose de quatre 65000 | @ Vitesse maxi 30 nceuds

client ukrainien pour le 50 m.  ponts, qui abritent les parties © Autonomie

Le chantier repart sur des bases mmmmu«lnnhmnu 4500 milles & 12 nceuds @ Contact

saines et la construction du du propriétaire et www.couach.com

La Pellegrina,
le premier 50 métres
du chantier Couach,
dévolle des lignes |
d'une rare élégance, |
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COUACH YACHTS

Son acquéreur est francais

Confronté a des difficultés financieres le chantier de la Teste
était en négociation avec un investisseur chinois lorsque son
président, Fabrice Vial, disparaissait tragiquement 'été dernier,
Absent du salon de Cannes, Couach Yachts semblait retranché
dans son bassin dArcachon natal. Créée en 1897 par Albert
Couach, le chantier sest spécialisé dans les unités de luxe de
20 a 50 metres mais il était également présent sur le secteur
des embarcations de type patrouilleurs ou vedettes de
surveillance. La crise ', certes, pas arrangé ses affaires. Début
novembre, un groupe d'investisseurs francais, la société
Nepteam, présidé par Christian Chevalier, a donc racheté
[intégralité des actions du groupe Couach 4 la famille Vial. Elle
annonce vouloir “conserver les emplois, développer la
construction et maintenir l'activité de maintenance de Saint
Mandrier...afin de revitaliser le tissu industriel de I‘Aquitaine.

YACHTS
0131
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UN YACHT cooesccor
A FRANCAISE

Clast Funité la plus grande jamais construite par le
chantier francais qui entre ainst dans le temple des yachts
avec un modele & certains égards innavant. Larchitecte

naval Exequiel Cano Lanza a dessiné la coque avec
comme poiot fort un readaement éleve de 12 & 30 nosuds.
Les espaces extérieurs et intérieurs devraient se montrer
particuliérement convivisux, cels grice au bureau
d'études Couach et su designer Jean-Pierre Fantini,
chantre du luxe modeme. En avant premiére voici les
images virtuelles d'une unité qui fait parler delle bien

avant 5a mMise 3 ICaU. Tiw tlee Bt & o b Cudh Yot



Dans le salon-salle & manger,

les vitres latérales prennent

naissance au niveau du
plancher. Ainsi on ne perd

rien du spectacle de la mer.
Ci-contre, la master qui s'ouvre

sur la terrasse du pont supérieur.

YACHTS
182
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Couach
5000 Fly
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LONGUEUR HORS TOUT : 49,50 M

LONGUEUR A LA FLOTTAISON : 43,50 M

LaRGEUR : 9,30 M

TiRanT D'EAU : 260 M

GROS TONNAGE : SO0 T

Poins : 260 T

CAPACITE CARBURANT : 65 000 L

Eau:10 000 L

MOTEURS : 2 X 20 V4000 M93

Puissance : 2 x 5226 cH

VITESSE Max! : 30 NDS

AutoNOMIE : 4000 MILLES A 12 NDS

ARCHITECTE NAVAL ET DESIGN EXTERIEUR

ExeQuieL CANO LANZA ET BUREAU D'ETUDES CHANTIER
DESIGN INTERIEUR : JEAN-PIERRE FANTINI
CONSTRUCTEUR : COUACH YACHTS (GUJAN-MESTRAS)
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Lorsque le chantier Couvach a été repris en
juillet 2009 par l'industriel francais Vial spé-
cialisé dans la menuiserie et les fenétres en alu-
minium, le projet de la 50 métres était déja
bien avancé et pour le nouvel acquéreur, il
n'était pas question de labandonner. La
“5000" est née d'un appel doffres des
douanes pour une embarcation rapide de 45
métres auquel I'administration ne donna pas
suite. Le bureau d'études Couach modifia alors
les plans et créa une 50 métres pour le marché
du yachting, reprenant le cahier des charges
qui comportait un chapitre trés pointu sur la
définition de la caréne. En résumé : 30 nceuds
grice a une paire de diesel MTU 20V4000
M93 (2 x 5230 ch) mais surtout une courbe de
rendement efficace entre 12 nds et la vitesse

maxi. Pour y parvenir Couach a travaillé étroi-
tement avec |'un des bassins de caréne les plus
réputés en Europe, Marin (Wageningen - Hol-
lande). Le maitre d'ceuvre demeure larchitecte
“maison” Exequiel Cano Lanza qui, avec
I'équipe du chantier, s'est concentrée sur les
formes de la partie arriére immergée de la

coque, un compromis entre la portance et les

YACHTS
183
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JEAN PIERRE FANTINI :
CONVAINCRE PLUTOT QUE VAINCRE
Le designer intérieur n'est pas un exécutant
chargé d'obéir au doigt et & I'eeil, soumis au
bon vouloir d'un armateur aux humeurs
changeantes. C'est heureusement plus subtil
que cela. Ainsi le Frangais Jean-Pierre Fantini,
qui dirigea le bureau d'études du chantier
Oceanco, a été appelé par Couach pour faire
une proposition de design intérieur moderne
de cette 5000 Fly. Méthodique, il maitrise sa
créativité selon une procédure rigoureuse :
images de synthése, plans d'architecture
intérieurs, plans d'exécution et enfin une
surveillance réguliére et fréquente lors des
travaux. Lobjectif pour lui est de convaincre le
propriétaire qui, s'il n'a pas vraiment d'idées
trés arrétées, n'en demeure pas moins
sensible a certaines formes ou couleurs.
Lorsque Jean Pierre a présenté les images
virtuelles de la premiére Couach a l'acheteur,
aidé en cela par des logiciels trés
sophistiqués, il lui a aussitét fait comprendre
qu'il maitrisait son sujet. C'est pour lui une
fagon de créer un climat de confiance, la clef
de volte d'un projet. Puis il lui a vanté tous les
atouts d'une décoration contemporaine
luxueuse, faisant du yacht une référence avec
une conséquence aussi trés positive : ainsi
congue, la 5000 rejoindrait facilement la
flotte trés convoité des stars du charter. Enfin,
dernier avantage, au cas ol elle se retrouve
sur le marché du brokerage, elle a plus de
chances de trouver un nouvel acquéreur.
Amateurs dart ancien, larmateur de la
Couach était cependant tenté de transformer
son yacht en musée flottant, une idée
inconcevable pour Jean Pierre Fantini qui a
fini par I'en dissuader. Sol en cuir, plafond en
sycomore ondoyé, cloisons laquées avec
insert chromé, baignoire en marbre rose,
lampe de chevet Mac Guire, robinetterie
Dornbracht.etc, le raffinement moderne est
donc au rendez-vous. Apreés ce yacht frangais,
Jean-Pierre Fantini enchaine directement sur
la conception d'une maison de 6000 m? qui
devrait voir le jour au Maroc et dont il connait
bien le propriétaire puisqu'il a déja réalisé le
design de son yacht et de son jet privé.

lignes de fuites, mais également sur la meilleure
position du centre de gravité. Le savoir-faire de
Couach, allié a la l'indéniable compétence de
Marin, a donné naissance dans un premier
temps a une maquette de 5 métres de long qui
évoluera jusqu'a approcher la version idéale.
Bien évidemment un autre facteur, et non des
moindres, intervient dans cette étude, a savoir
le poids, un domaine que Couach maitrise. La
5000 a donc été construite en composites
(Kevlar et Carbone) et son poids lége ne devrait
pas dépasser les 260 tonnes. Pour faciliter l'ac-
cés aux différentes zones techniques situées
tout au fond de la coque entre la salle des ma-
chines et l'espace dédié a I'équipage (9 per-
sonnes pour un usage charter prévu), il existe
une coursive d'une hauteur sous barrots de
1,80 m. Le garage contient un tender de 7 me-
tres de long et deux jetski . La mise a l'eau
sopére en abaissant électriquement le tableau
arriere qui forme un “beach club” particuliére-
ment vaste. L'autre point fort de cette unité est
sans conteste le salon principal avec ses baies
vitrées latérales qui prennent naissance au ni-
veau du plancher, un “casse téte" technique
pour notamment trouver la solution idéale afin
de faire passer les gaines électriques. Mais le

Juin-Juillet 201}

résultat final devrait étre a la hauteur du but re-
cherché, & savoir un salon et une salle 8 mange;
depuis lesquels on jouit d'une vue panora
mique. C'est également sur le pont principal
que nous trouvons tout a lavant une cabine VIP
trés spacieuse. La master est aménagée a l'ar-
riere du pont supérieur et s'ouvre sur une ter-
rasse offrant un salon extérieur. La Couach
5000 posséde un sundeck qui est en partie
protégé a l'avant par des panneaux vitrés trans-
lucides. La coque est aménagée en quatre
zones: le garage, la salle des machines, les qua-
tre cabines (2 VIP et 2 guests) et l'espace équi-
page avec un carré et quatre cabines double.
Pour la réalisation des aménagements inté-
rieurs, le constructeur a confié I'étude au
designer frangais Jean-Pierre Fantini dont la ré-
putation en matiére de yacht n'est plus a faire
et la réalisation & Allemand Metrica&Interior,
un orfévre de la menuiserie. Actuellement en
chantier, la numéro 1 pourrait faire son appari-
tion au prochain salon de Cannes, mais rien
n'est moins sir. Quant & la numéro 2, elle n'en
est qu'a la phase de la coque et elle devrait voir
le jour courant 2013. Pour le chantier de Gujan
Mestras, cette 5000 Fly représente un enjeu

plus qu'important. °

La salle de bains est une belle illustration du concept moderne

qui a présidé aux aménagements et & la décoration de ce yacht.

ﬁ:‘v’"\
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Chantier | Couach

Couach
Le grand defi

Incroyable sity,
Le chantier co.f'"'
a grandi au miliey gy,
village ostréicole
pittoresque gy
port de Larrog,

Couach reléve la téte ! Aprés d'importants déboires financiers, le chantier
de Gujan-Mestras s'appréte, I'automne prochain, a lancer son fameux
yacht de 50 meétres. Cette vitrine technologique arrive a point nommé
pour le spécialiste des unités de grand luxe, qui compte aussi sur la main-
tenance et les marchés militaires pour consolider ses résultats.

Texte Michel Luizet - Photos Marc de Tienda

Gujan-Mestras, les ba-
timents de I'un des plus
vieux chantiers frangais
forment un ensemble
singulier avec  leur
environnement direct.
Couach estimplanté au
ceeur d'un village ostréicole en
bordure du bassin d'Arcachon.
Les luxueux yachts neufs touchent
I'eau au milieu des cabanes hétéro-
clites et des plates de travail.

Nouveau défi avec
un premier 50 m

Chaque lancement mérite le coup
d'aeil car Popération est délicate

Le yacht de

50 m devrait
étre livré a I'au-
tomne. L'unité
est facturée

veau défi avec la sortie de chantier
de son premier 50 metres. Pas
question cette fois-ci de le lancer

la décennie 2000 est irrésistible.
Les clients afluent er les chantiers
européens ont des carnets de com-

surtout quand il s'agit d’un yacht glgl:p‘l,lgl'ons depuis le port de Larros. Une cale  mandes qui explosent. La période
de 37 métres ! Le bateau est mis 2 de misea l'eau toute neuvede 175m  est propice  tous les exces. Au prix
I'eau & la manigre d’un petit trans- de long ainsi qu'un chenal ont été  d'investissements colossaux, la di-
portable. La remorque est avancée Eric Robert-  aménagés, en 2008, dans 'axe du  rection de Couach suit le mouve-
sur le plan incliné jusqu’a ce que Peillard (& hangar abritant le mégayacht. La  ment en élargissant sa gamme avec
les hélices soient immergées. On ‘:{3:';3 ::ﬂ""f construction, financée 2 100 %  des modeles de 37 et 50 metres.
démarre ensuite les morteurs et le taire d'une  par des fonds publics, n'a pas vrai-

pilote met arri¢re toute pour déga- Couach 2300 ment fait que des heureux parmi  §gvoir

ger le mastodonte de 150 tonnes l’::nt::::::::;: les riverains et les écologistes, mais diversifier I'offre

de son pont roulant. Un vrai spec-
tacle d’équilibriste ! Dans quelques
mois, Couach relévera un nou-
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des travaux.
La fidélité
des clients &
la marque est
une réalité,

— -

c'était une époque ot1 I'on ne refu-
sait rien & Couach. Aujourd’hui, la
situation a changé. La crise est pas-
sée par la. Le chantier a fait faillite
en 2008 et le 50 metres est devenu
le symbole du désastre financier.
Comment en est-on arrivé [a ?
Pour le comprendre, il faut re-
monter a 1996 et au rachat de
l'entreprise familiale Couach par
Bernard Cazeaux, un magnat de
I'immobilier. En dix ans, il va faire
de Couach I'un des constructeurs
majeurs en Europe sur le segment
des unités de 20 & 30 meures.
Le marché du yacht au milieu de

Avril 2009 sonne la fin de la ré-
création. Certains clients ne sont
plus solvables, le cash ne rentre
plus et les factures impayées s'ac-
cumulent. Banques et sous-trai-
tants tambourinent a la porte des
dirigeants. Le chantier s'est brilé
les ailes. Procédure de sauvegarde,
dépér de bilan, liquidation. La di-
rection quitte le navire en laissant
une ardoise de plusicurs dizaines
de millions d’euros. Les actifs du
chantier sont finalement repris en
juin 2009 par Fabrice Vial, un in-
dustriel du bois installé dans la



région. Couach prend un nou-
veau départ. Eric Robert-Peillard
est nommé 2 la téte du chantier en
aofir 2010. Ce grand costaud de
49 ans, sympathique et chaleu-
reux, est un pur opérationnel. An-
cien capitaine au long cours, il a

assé douze ans comme directeur
chez IMS, la filiale refit et mainte-
nance de Couach basée a Saint-
Mandrier, pres de Toulon. 1l
orchestre désormais la nouvelle
stratégie de l'entreprise en tirant
les enseignements de la crise pré-
cédente. «Ne plus mettre ses aufs
dans le méme panier», pourrait étre
le credo actuel de la nouvelle di-

rection. «ll fallait impérativement p

ot

4 —— .

A RIS TN R ti-avril 2011 : la stra-
\ tification de la Couach

5000 numéro 2 est

terminée, La fabrica-

tion d'un tel colosse
est complexe et néces-
site une main-d'ceuvre

tres qualifiée,

~——

L'état actuel du salon du pont principal
et sa représentation en 3 D. Metrica,
spécialiste hollandais de renom, a été
chargé de réaliser cet aménagement
clé. Notez la hauteur des bales vitrées
et la finesse des montants structurels
en carbone.

Couach peut
s'appuyer sur
un bureau
d'études trés o
performant,
composé d'une |
quinzaine de

personnes.
Toute I'ingénie-
rie des yachts
construits par
Couach, du 23
au 50 métres,
est réalisée

en interne.
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Chantlei' Couach

» diversifier notre offie afin damortir
les soubresauts d'un marché du yacht
en dents de sciev, explique Robert-
Peillard. Pour y parvenir, Couach
revient 4 ses fondamentaux avec
une stratégie sur trois axes : le mi-
litaire, la maintenance et lagamme
yacht. Mise en veilleuse depuis
quelques années, la filiale bateaux
professionnels Plascoa a été réacti-
vée avec succes. Couach a rempor-
té I'appel d'offres lancé par 'armée
indienne pour la livraison dans un
premier temps de 23 patrouilleurs
rapides. Sur le secteur, le chantier
bénéficie d’une séricuse expérience
et d'un savoir-faire qui ne de-
mande qu'a étre exploité a 'export.
«80 % de la flotte militaire d Arabie
Saoudite est signé Couach, rappelle
Robert-Peillard. A terme, le cons-
tructeur girondin espére réaliser un
tiers de son chiffre daffaires grice
aux contrats décrochés par Plascoa.

De véritables
unités tout temps

Racheté en 2005, le chantier de
refit, International Marine Ser-
vices & Saint-Mandrier, constitue
lautre atout sur lequel compte
sappuyer la nouvelle équipe. «os-
séder un pole maintenance et répa-
ration est indispensable, surtout en
Meéditerranée qui concentre la moi-
11é des yachts dans le monde», pour-
suit le président de Couach. Etat
a concédé le terrain d’une an-
cienne base aéronavale a proximité
d'IMS. Le chantier va hériter de
50 000 m’ supplémentaires A par-
tager avec une entreprise associée
pour développer ses activités. «On
bénéficiera dés 2012 dune grue
capable de lever des yachts de plus
de 500 tonnes » Enfin, lactivité
leader du groupe reste plus que
jamais la production de yachts.

la mi-avril, deux Couach 2300
(lire I'essai qui suit) étaient en phase
de construction avancée. «la
gamme 23/30 métres correspond a
notre marché historique, précise
Robert-Peillard. Cest notre force de
frappe.» Sur ce secteur, Couach
livre bataille aux grands chantiers
anglais comme Princess ou Sunsee-
ker. Le constructeur a des argu-
ments A faire valoir. La réputation
des carenes Couach n'est pas usur-
pée. «Ce sont de vraies unités tout
temps qui naviguent vite et bien.»
Et si les aménagements sont jugés
parfois moins spacieux que %cs
concurrentes italiennes, c'est en-
core pour préserver des qualités
marines indiscutables. Eric Robert-
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Le propriétaire
a souhaité que
sa suite person-
nelle puisse
bénéficier de la
rotonde panora-
mique a 180°,
Le président de
Couach, Eric
Robert-Peillard,
inspecte I'avan-
cée du chantier.
Notez que

le plancher est
partout en
nid-d'abeilles,
ce qui constitue
un gain de poids
appréciable.

La Couach
5000 sera
équipée de
quatre cabines
invités et d'une
grande suite
propriétaire.
bord, les passa-
gers bénéficie-
ront de deux
Jets ski et d'un
tender placé a
I'extrémité de
la proue.

Peillard aime qualifier les Couach
de bateaux de propriétaire. «Sur ce
crénean, le client type est seul maitre
a bord. Il part en croisiere avec un
équipage réduit (un marin, guére
p/mf Le bateau doit étre adapté a
cette fagon de naviguer» Le futur
propriétaire d'une Couach 2300
venu surveiller sa construction
corrobore ses dires. Depuis sa pré-
sentation au salon de Cannes
2010, trois Couach 2300 ont été
vendues. Un bon départ pour ce
modele dont le prédécesseur (un
22 metres) a éé produit A

40 exemplaires. Dans les bati-
ments voisins, le fameux mé-
gayacht de 50 meétres, véritable
monstre technologique, a été pla-
cé sous cocon pour étre peint.
La livraison est prévue pour le dé-
but de I'automne apres deux ans et
demi de construction. Le client
ukrainien a manifestement une
passion pour la marque : il sest
également offert un 37 metres !
«Dans cette catégorie (35/50 m), nous
sommes dans du sur mesure intégral,
déclare Robert-Peillard. Le client
est différent, les fournisseurs aussi. p



Plascoa, 40 ans d'expérience

Couach a réactivé depuis peu sa filiale dédiée aux patrouilleurs militaires, garde-ctes et autres bateaux de
service. Son expérience sur ce marché s'est en quelques mois déja soldée par un beau contrat signé avec I'Inde.

times, pilotes... Toute I'administration fran-

caise, qui est sur I'eau, navigue ou a navi-
gué sur des Plascoa Couach. Depuis le milieu
des années 70, le chantier de Gujan-Mestras a
su se faire un nom dans les milieux administra-
tifs et militaires internationaux. A I'époque,
iln'yaqu'un seul grand concurrent sur ce
ché ciblé : lamarque Arcor, d'Arcoa, le chantier
créé par Couach et revendu en1967... Plascoa
s'appuie sur une gamme compléte de patrouil-
leurs rapides de 113 50 m. Neuf modéles en tout,

Bateaux des douanes, des affaires mari-

Les premiers [N
intercepteurs
Plascoa 1300 ont §§
été mis a I'eau,
courant avril, &
Gujan-Mestras.
Au cours des

premiers essals, §
la vedette
a dépassé les
50 nceuds, avec P
2 x 800 ch Man, &

dont certains se déclinent en bateau pompier,
pilote ou médical. C'est plus de 200 unités qui
ont été délivrées depuis dans le monde. Mis

en sommeil pendant cing ans, Couach a repris

la production et Ia chasse au contrat lors du
changement de main en 2009. Début 2011, deux
patrouilleurs rapides de 22 m ont été livrés au
Yemen, mais c'est |'Inde qui semble aujourd'hui
le marché le plus prometteur. Plascoa a signé
un contrat pour plusieurs vedettes rapides de
13 mde long. A terme, c'est 80 unités qui pour-
raient 8tre vendues pour sécuriser les 7000 km

du littoral indien. «Les bateaux sont en compo-
site Iéger, avec des renforts en kevlar, explique
Antoine Lecestre, le jeune directeur de Plascoa.
Le rapport/poids puissance extrémement
avantageux mais aussi la fonctionnalité des
aménagements étaient vraiment en phase avec
le cahier des charges imposés par les garde-
cotes indiens.» Les premiers essais sur le
bassin d'Arcachon ont achevé de les convaincre.
L'intercepteur a franchiles 50 nceuds avec

2 x 800 ch Man. Le chantier espére tutoyer les
60 nceuds avec une motorisation plus puissante.

Antoine Lecestre,
36 ans, est le

Couach travaille
également

sur le marché
des bateaux-
pompes dédiés
aux grandes
zones portuaires.

nouveau patron
de Plascoa. A
terme, la filiale
pourrait réaliser
un tiers du chiffre
d'affaires d'Arcoa.

Le Plascoa 5000 (50 m) est le plus
grand batiment du catalogue Plascoa.
Il peut étre équipé de 2 x 5 220 ch
pour une vitesse de pointe

de 28 nceuds.

m



Chantier ’ Couach

La mise a I'eau
de la Couach

W Celui-ci débarque en général avec

Arion a été
lancé a la fin
mars 2011, a
Bordeaux. Ce
splendide yacht
de 37 metres
est le numéro 6
de la série,

Le contremaitre
inspecte

les plans du

50 meétres
numéro 2.

C'est le début
d'un chantier
qui se prolonge-
ra sur plus

de deux ans.

Derniers rebondissements
L'ancien actionnaire de Couach,
Didier Cazeaux, a été condamné
début mai a une amende de cent
mille euros par I'Autorité des marchés tendance 3 introduire dans le chiffre

taires a un moment ot I'entreprise
était déja dans le rouge. LAMF
dénonce aussi les méthodes
comptables de Couach, qui avait

d'affaires la valeur du carnet de
commandes. Rappelons que le passif
de Couach suite a sa liquidation
s'éléve a 98 millions d'euros.

Les deux ex-dirigeants ont fait appel.

financiers (AMF). Le président du
directoire devra, lui, payer 60 000 €,
Les anciens dirigeants se voient
reprocher d'avoir maquillé les
comptes aux investisseurs minori-

12

3700 en 2007. 3 X
L'opération, son décorateur, son designer de re-
délicate et nom (Ken Freivokh, qui a signé l'in-
spectaculaire, térieur du 37 metres Arion, lancé
attire toujours ; p 5
un grand en mars dernier), et des idées bien
nombre de arvétées sur ce quil soubaite.»
spectateurs.

quelques mois de sa mise 4 I'eau,
le 50 métres est encore un vaste
chantier. Les aménagements inté-
rieurs du pont principal ont été
confiés 2 Metrica, une société hol-
landaise qui travaille avec les plus
grands chantiers de yachts au
monde. Cela constitue un gage
de qualité nécessaire pour asseoir
la légitimité de ce premier super-
yacht signé Couach. Car le chan-
tier de Gujan-Mestras compte
bien sur le buzz autour de son lan-
cement pour capter de nouveaux
clients. Déja, la coque d’un deu-
xiéme 50 m est en cours de strati-
fication, signe que le carnet de
commandes se remplit & nouveau.

Des contrats
prometteurs

Si Couach semble reparti du bon
pied, la marque est encore conva-
lescente. Apres la secousse de
2009, la confiance des banques et
celle des sous-traitants ne sont pas
totalement restaurées malgré des
contrats prometteurs. Les investis-
seurs en puissance sont donc les
bienvenus ! Les 260 salariés de
Pentreprise ont tous été reconduits
malgré le changement d’action-
naires. Pour eux, optimisme est
de rigueur. ®
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ongueur H.T. : 47 m
Lorgeur : 9 m

Poids lege : 230 ¢
Copacité carburant : 65 000 |
Copudite eou - 8000 |

Motorisation : 2 x 3 650 ch Miv 16V4000
Tronsmission : Ligne darbre directe
Vitesse maxi. : 26 nds

Vitesse croisiére : 21 nds

Avtonomie : 3 800 milles a 10 nds
Certification : MCA

Constructeur : Covach - France

COUACH 47 M

Changement de style

Ce nouveau yacht, qui sera le plus grand jamais construit par le
chantier Couach, répond a un cahier des charges trés particulier.

En effet, il devra posséder les mémes qualités marines que des
unités de plus petites tailles tout en offrant une trés grande
autonomie et la faculté de pouvoir atteindre une vitesse maximale
la plus roche possible des 30 nceuds. Ce travail a été confié a
Exequiel Cano Lanza, architecte navale en titre du chantier. Le
projet, qui répond a la commande d'un client, est basé sur une
coque a semi déplacement. Elle possédera une étrave trés fine

avec un tulipage important. Un V évolutif, trés marqué au brion,
s'aplatira progressivement vers I'arriére ol deux sortes de tunnels
permettront de faire un montage mécanique avec des transmissions
ayant moins de 8° d’angle. Les premiers tests font apparaitre une
vitesse maximale de 26 nceuds avec deux Mtu 16V4000 de 3 650 ch.
La construction est réalisée en composite de Kevlar, verre et mousse
PVC avec des renforts en Carbone pour les carlingues, varangues

et autres raidisseurs. Ce yacht présente également la particularité
d’avoir un hélipad et des stations d’épuration des eaux usées.

I sera classé MCA et recevra, comme le 3300 Fly, le systéme de
gestion des énergies et de contréle développé par Couach. Mais

le plus surprenant reste son autonomie qui affiche 3 80o milles

a 10 nceuds pour un convoyage transatlantique et la forme de

sa superstructure qui proposera pour la premiére fois un pont
portugais avec un pare-brise vertical. Le prix de vente totalement
équipé serait aux alentours de 19,5 milions d'euros.




3700 FLY YACHT // COUACH
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Couach et Ken Freivokh
livrent Arion sur les quais de Bordeaux

résenté sur les quais de la ville de Bordeaux pendant le week-end du

1¢ avril dernier, Arion, le sixieme modele de la série 3700 Fly, marque
indéniablement le renouveau du Chantier Naval Couach et représente
la premiére collaboration entre le constructeur francais et le designer
américain Ken Freivokh qui signe ici un intérieur sobre et chic, avec du
merisier, du wengé, de I'alcantara et des panneaux laqués blanc. C'est
une version du 37 métres trés luxueuse avec une finition soignée et qui
a bénéficié des deriéres avancées technologique comme, par exem-
ple, la commande par IPad de la lumiére et du systeme audio vidéo, ce
dernier de chez MBL, étant particuliérement performant pour répondre
aux souhaits d'un propriétaire mélomane. L'aménagement intérieur offre
deux véritables cabines VIP, en plus de la master et d'une cabine invités a
lits jumeaux. Doté de deux MTU de 2735 ch chacun, Arion est annoncé
30 nceuds en vitesse maxi et est équipé de stabilisateur gyroscopique.
Le prochain défi de CNC reste le 5000 Fly, le plus grand jamais construit
par le chantier, dont le design intérieur a été confié au Frangais Jean-
Pierre Fantini et prévu pour le mois de septembre 2011.

XAVIER DE FOURNOUX

L. H.T: 37 M, LARGEUR : 7,30 M, TIRANT D'EAU : 1,85 M, DEPLACEMENT LEGE @ 129 T, CAPACITE FUEL :
17000 L, EAU DOUCE : 4000 L, viTesse MAXI : 30 NCEUDS, MOTORISATION : 2 X MTU 2735 CH, DESIGNER :

Ken FREIVOKH, CHANTIER : CHANTIER NAVAL CouACH (GUIAN MESTRAS), WWW.COUACH.COM

12 MER& BATEAUX
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La luminosité, due aux immenses baies
vitrées lotérales, met en valeur le
contraste des essences ufilisées. La
blondeur des damiers de platane tressé
s’harmonise parfaitement avec lo touche
sombre opportée par le sucupira, bois
foncé d'Amérique du Sud.

‘ette entreprise renommée confirme sa nouvelle
stratégie avec ce modéle qui s'intégre parfaite-
ment dans sa gamme en coiffant la 3000 Fly, autre
nouveauté 2007, et la 3300 Fly révélée en 2006. Douze mois ont suffi au
chantier pour concevoir cette splendide unité destinée a la croisiére rapi-
de et lointaine. Rien ne semble pouvoir arréter le renouveau et le dyna-
misme de I'entreprise qui lancera prochainement un yacht de 50 métres,
Le premier exemplaire de la 3700 Fly répond au nom de Kadimo's et
arbore une élégante livrée bleu marine. Celle-ci accentue la fluidité de
son profil qui est du type “RPH" (Raised Pilot House ou a timonerie sur-
élevée). Les prises d'air stylisées de la coque ajoutent un cdté dyna-
mique a I'ensemble moins massif et moins haut sur I'eau que bon nom-
bre de ses concurrents. Ses atouts sont indéniables et nombreux : un
nouveau design moderne caractéristique de la marque allié & une caré-
ne aux remarquables performances ainsi qu'a une qualité et une techni-
cité de construction éprouvées. Nous aurions aimé avoir des conditions
météorologiques plus difficiles pour mieux mettre en évidence les qua-
lités marines du bateau. Toutefois, la coque en composite/kevlar sem-
ble a toute épreuve et son comportement marin n'a jamais été mis en
défaut lors de 'essai effectué par mer belle et vent faible.




Les aménagements de Kadimo's répondent & un cahier des charges trés
précis : celui d'un yacht destiné exclusivement au charter. Ses caractéris-
tiques principales sont de grandes et nombreuses zones de réception
avec d'abondantes assises, une multitude de rangements, une circula-
tion aisée entre les invités et un équipage conséquent composé de sept
a huit personnes. Un grand garage avec annexe et jouets divers ainsi que
de nombreuses innovations destinées a satisfaire les croisiéristes les
plus exigeants. La gestion domotique des éclairages, stores et autres
vidéos ainsi que le systéme audio centralisé autorisant des ambiances
musicales différentes selon les zones du bateau raviront les amateurs de
modernité, Le talent du célébre cabinet d’architecture d'intérieur Alberto
Pinto s’est exprimé a bord de Kadimo's. Habituée a réaliser le décor de
somptueuses résidences, son équipe se spécialise dans la décoration de
lieux atypiques tels les jets et les yachts privés. Le résultat se traduit par
une décoration de grande classe qui exhale des parfums de “Nouvelle-
Angleterre”, Chromes, bois précieux et matiéres nobles se cétoient dans
une ambiance club qui nous rappelle celle des sports hippiques.
L'alternance des tons clairs et foncés résulte du mariage du sucupira,
bois sombre d’Amérique du Sud, et du platane tressé, Le raffinement se
retrouve dans de nombreux détails. Il suffit d’admirer les intérieurs de




La cabiné de Iarmateur, au méme titre que le salon, bénéficie d’une
trés grande clarté avec ses vitres frontales et latérales. Le raffinement
ultime se retrouve dans le systéme d’attache en cuir des rideaux.

placards en laque rouge, les finitions apportées aux rideaux et aux fau-
teuils par ajout de piéces de cuir ou d’éléments chromés ainsi que le des-
sin sophistiqué des poignées de portes, Le recours aux matiéres douces
comme le lin et le coton renforce cette ambiance feutrée.

Dés I'embarquement, nous remarquons le garage qui abrite un semi-
rigide de belle dimension et un jet ski. La plate-forme arriére attire I'at-
tention de par les nombreuses découpes observées a sa surface. La
mise & I'eau de I'annexe est grandement facilitée et nécessite une seule
personne, la plate-forme ne s’abaissant pas dans sa totalité. L'accés au
tender de chaque cdté est ainsi possible. Il s’agit d'un systéme hydrau-
lique avec un chariot automoteur qui s'incline de 30 degrés une fois
sorti du garage. Deux escaliers symétriques nous conduisent sur le pont
arriére qui est équipé d’un grand bain de soleil et d’une salle & manger
extérieure capable de recevoir une dizaine d’invités. L’accastillage bien
positionné est de belle qualité et bien dimensionné. Les passavants
sont larges et nous remarquons la surélévation de la rambarde vernie




essal

par une main courante en inox qui assure une sécurité supplémentaire
afin de satisfaire aux régles imposées par la législation.

La trés belle porte légérement arrondie donne accés a un salon baigné
de lumiére. Cette luminosité est due aux imposantes surfaces vitrées
latérales. Nous observons les deux salons dans ce méme espace et dés
le premier regard nous nous étonnons de l'absence de la traditionnelle
salle a manger intérieure. Sophie Dupuy, en charge de la communica-
tion chez Couach, nous rassure en nous précisant qu'elle n'existe pas
véritablement. Toutefois, l'une des deux zones du salon composée d'un
canapé moelleux et de profonds fauteuils se transforme en une salle a
manger aprés une petite manipulation de la table, Sur 'avant du salon,
une coursive sur babord permet d’accéder au lobby et a la cuisine. Tous
les équipements de dernier cri sont présents au méme titre que l'in-
dispensable cave a vins. Un effort particulier a été fait au niveau du
stockage du froid avec 1 métre cube de froid positif et un autre métre
cube de froid négatif afin de stocker I'avitaillement nécessaire a de lon-
gues croisiéres. Un escalier intérieur méne a la timonerie trés fonction-
nelle et truffée de toute I'électronique moderne ainsi qu'a la cabine
indépendante du capitaine. Au niveau du pont inférieur, nous retro-
uvons trois cabines dédiées a I'équipage qui sont traitées avec le méme
goit et la méme qualité de matériaux que 'ensemble du yacht. La par-

Les invités pourront choisir entre les quatre

cabines équipées de grands lits ou de lits jumeaux.
Les rideaux, une fois descendus, accentuent I'intimité
qui émane de cette décoration de bon godt.

/
/)

et

tie avant du pont principal est occupée par la suite de I"armateur com-
posée d'une grande cabine trés lumineuse, d'un bureau, d'un dressing
et de sa salle de bains privative. On y accéde par un couloir qui, par son
cheminement, interdit toute vision du salon, garantissant ainsi une plus
grande intimité aux occupants. Les invités retrouveront la méme
ambiance cossue et décontractée dans les quatre cabines agrémentées
de salles d’eau aux dimensions généreuses qui les attendent au pont
inférieur. L'escalier qui les dessert est une véritable piéce d'ébénisterie.
Mille heures de travail ont été nécessaires a sa réalisation. Nous devons
souligner la remarquable qualité des boiseries qui sont réalisées en
interne. C'est un point fort de la maison Couach qui parallélement vient
de racheter une menuiserie en Dordogne.

Un double accés, de la timonerie ou du pont arriére, nous permet de
rejoindre le flying bridge dont l'agencement est entiérement tourné vers
le soleil. Une grande banquette en forme de U ceinturant tout l'arriére
du pont supérieur avec ses deux tables fait office de salle @ manger
extérieure. De confortables fauteuils en bois massif vous invitent au far-
niente avant de plonger dans I'incontournable Jacuzzi. Kadimo's étant
dépourvu de taud de soleil, vous en ressortirez pour vous prélasser et
bronzer sur le matelas bain de soleil de format XXL dont la superficie
s'apparente a celle d’un trampoline géant. Derriére le pare-brise pren-




essal

Le mobilier du salon de pont arriére nous rappelle celvi des
luxueuses résidences terrestres. Une dizaine de convives
peuvent aisément prendre place autour de la table.

nent place une banquette de navigation et deux postes de conduite
dont U'instrumentation a été volontairement réduite & sa plus simple
expression selon le souhait de |'armateur. Si les passagers préférent
l'air du large, ils ont également a leur disposition une banquette et un
matelas de relaxation, situés a la proue du bateau.

Non seulement Kadimo's est un beau yacht, mais c’est également un bon
bateau. Exequiel Cano Lanza, architecte naval responsable du départe-
ment avant-projet du chantier, répond a nos questions avec une ferveur
enthousiaste. Les qualités marines de la caréne se comprennent mieux
lorsqu'il nous explique que la caréne de base est celle de la 32 métres de
la gendarmerie maritime. Certes, elle a subi de trés nombreuses modifi-
cations, mais on ne peut renier un tel pedigree. Une attention toute parti-
culiére a été portée sur l'insonorisation avec I'emploi de neuf cents kilos
de matiéres isolantes. Quant au traitement des eaux usées, son installa-
tion prouve |'attachement de I'entreprise au respect de |'environnement.
Depuis quelques années, le chantier Couach s’est orienté vers la pro-
duction d'unités pourvues d'une grande autonomie. Kadimo's n’échap-
pe pas a cette régle avec une autonomie de 2 ooo milles a la vitesse
modérée de 12 nceuds, ses réservoirs structurels ayant une capacité de
22 000 litres, Quant a sa vitesse de croisiére normale, elle avoisine les
25 nceuds. Pour obtenir de telles performances, la 3700 Fly est dotée de
deux moteurs Mtu de 2 735 chevaux chacun qui lui autorisent une vites-
se maximale frisant les 30 nceuds. Ce nouveau Couach pourvu de quali-
tés marines réelles avec ses intérieurs customisés ne peut que rencon-
trer un franc succés aupreés d'acquéreurs potentiels et confirmer la posi-
tion du chantier frangais parmi les grands du yachting mondial. [

Longueur H.T.: 36,80 m
Largeur : 7,30 m

Tirant d'eou : 1,85 m
Poids & mi-charge : 100 1.
Capacité carburant : 22 000 |

Capacité eau : 3000 |

Motorisation : 2 x 2 735 ch Miv
Transmissions : ligne darbre

Vitesse moxi. : 30 nds
Vitesse croisiére : 25 nds
Autonomie : 2 000 milles @ 12 nds

Architecte : Exequiel Cano Lanza

et bureau d'études chantier

Décorateur : Alberto Pinto i
Constructeur : Covach Yachts ~ France
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Comparatif

DES QUALITES MARINES
INDISCUTABLES
COUACH 2800

10 NDS -

:\m‘ll-.\‘r,nlemhrel f

2 X 2000 ¢ ML | 2005

!5.60 M

En 2005, le chantier frangais se met enfin
au goiit du jour et savance sur le terrain trés
convoité des yachts sportifs trés profilés, do-
maine dans lequel Pershing et Overmarine
sont considérés comme les pionniers. Avec,
en téte de ce projet, l'inventif Exequiel Cano
Lanzo, Couach démontre un indéniable savoir-
faire et parvient a créer une unité différente
dont la personnalité s'exprime déja dans sa si-
lhouette trés élancée. Sa caréne, qui hérite de
la grande expérience du chantier, fournisseur
de la Marine Nationale et des Douanes, sau-
torise une vitesse de 35 noeuds dans les
vagues plus que formées des passes d'Arca-
chon. Elle retombe en douceur et continue sa
route sans étre prise en défaut. Les qualités
marines de la 2800 contribueront a sa réus-
site. Cété performances, grace & deux MTU

16V2000 de 2 OOO ch chacun accouplés a

YACHTS
236

une transmission Arneson Drive 15, elle
offre une vitesse de pointe valorisante de
40 nceuds. Le confort de navigation est ren-
forcé par un silence impressionnant dii a une
isolation phonique sophistiquée. On ne note
aucune vibration. Construite en composite et
en nid d'abeilles, cette 2800 avoue un poids
plus que respectable de 58 tonnes. Ses super-
structures trés avancées abritent un formida-
ble espace bien agencé qui rassemble un
salon, une salle a manger, un bar, une timone-
rie et un coin bureau pour le capitaine. Le tra-
vail d'ébénisterie effectué par les ouvriers du
chantier symbolise parfaitement la quéte de
la perfection. Bien présent, le luxe Couach de-
meure discret. On le constate en visitant la ca-
bine armateurs, placée au centre de la coque,
ou la cabine VIP se situant tout a l'avant,

contre le quartier équipage.
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COUACH 2S00 &= W s
open Hard Top | : . . Par Francois Duprey




'événement dans le monde des
open est sans aucun doute le
lancement du Couach 2800
Hard Top sur le bassin d’Arca-
chon, le 29 mars demier. En effet, dés sa pre-
miére apparition, ce superbe motoryacht a retenu
toute l'attention des spécialistes, car, objective-
ment, le chantier Couach a réussi son pari de
construire un bateau de ce type répondant aux
souhaits des propriétaires les plus exigeants.
Manifestement, il est trés bien né et sa mise
au point n'aura seulement duré que quelques
jours, 2 la plus grande satisfaction du capitaine
essayeur du chantier, Jean-Yves Corvisier : « On
4 sauté successivement sur trois grosses vagues
de 3,50 m 2 une vitesse de 35 noeuds et j'ai réussi
a sortir totalement la coque de l'eau. A linté-
rieur, seul le combiné du fax s'est décroché...
Clest un excellent bateau. A tous les régimes, il
est agréable et son autonomie de 600 milles 2
30 neeuds est vraiment exceptionnelle... » Le
propriétaire, qui venait de prendre livraison de
son bateau, ne dissimulait pas sa satisfaction et
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devait prendre seul son commandement peu
aprés, pour une premiere croisiére en famille.
Ce spectaculaire essai qui s'est déroulé au large
de la célebre dune du Pilat restera sans doute
dans les annales de chez Couach ot I'on ne plai-
sante pas avec les qualités marines des carénes
qui ont fait la réputation du chantier de Guyan-
Mestras. « C'est vrai, souligne l'architecte naval
Exequiel Cano Lanza, responsable des avants
projets chez Couach, nos bateaux sont avant
tout faits pour naviguer en haute mer et celui-ci
a bénéficié de I'expérience acquise avec la
vedette de 28 m des douanes. Nous avons
adapté ce type de caréne a la propulsion Ame-
son Drive (hélices de surface) en conservant
une finesse identique des entrées d'eau en V
profond (55°) et un deadrise de 13°, mais avec
des redans plus larges et sans la quille. Avec le
cabinet d'ingénierie Rivoire a Cannes, nous
avons calculé une raideur de structure capable
de supporter un enfournement a pleine vitesse.
Le bateau peut subir cette contrainte et il ne
dépasse pas le seuil fixé d'un déplacement de

60 t maximum. Etant sous pavillon frangais, il
répond donc 2 des normes trés strictes de sécu-
rité (division 222) »,

Le projet de ce 28 m open avec hard top a
€1é esquissé au salon de Cannes en 2003 et les
études ont débuté en janvier 2004 avec l'archi-
tecte et designer Frank Reynaud. 1l aura donc
fallu 2 peine 9 mois au chantier pour le
construire selon une technique de construction
trés éprouvée avec une stratification enticre-
ment ébullée a la main, en monolithique a haute
résistance et composite de kevlar pour la coque
et en fibre de verre, résine et balsa ou mousse
pve pour le pont et les cloisons structurelles.

Le premier contact avec le Couach 2800
Open est assez enthousiasmant car, aprés avoir
apprécié I'équilibre général de ses lignes tres
fluides avec un profil de rouf presque parfait,
on est vraiment étonné par le confort ergono-
mique du plan de pont et la spectaculaire
embellie dans le salon lorsque les deux pan-
neaux du hard top sont trés largement ouverts
(4 m x 3,50 m). Le temps étant splendide sur le



bassin d'Arcachon le jour de notre essai, le
bateau se présentait donc dans sa configuration
de véritable motoryacht open. Absolument pas
bruyante, la mise en route des deux moteurs
MTU de 2000 ch avec leurs échappements a
injection d'eau sous la flottaison a l'arriere
n'attire pas l'attention au milieu d’'une marina.
Seul le ronronnement des deux propulseurs
hydrauliques de 40 ch se fait entendre a I'appa-
reillage pour se dégager du quai le long duquel
le bateau est amarré. Au régime minimum des
moteurs (600 v), la coque glisse a 9,4 nocuds
sans aucune vibration et le brassage des deux

hélices de surface ne se fait absolument pas res-
sentir. Flaps a zéro et l'inclinaison des hélices a
3° vers le bas, la coque déjauge a 17 noeuds
(1500 ©) en douceur et accélere franchement
avec une superbe gerbe dans le sillage pour
atteindre les 31 nceuds a 2 000 t. Les hélices ont
alors un angle de poussée horizontale et la
coque est vraiment étonnante de facilité. Avec
le hard top ouvert, on profite de pouvoir navi-
guer en plein air sans avoir le vent du déplace-
ment et une fois fermé, depuis le confortable
poste de pilotage, bien calé dans I'un des deux
fauteuils réglables électriquement, on apprécie
le faible niveau sonore qui varie entre 60 et 70
décibels. On peut discuter sans hausser le ton
tandis que le GPS affiche 40,6 noeuds a 2 200 t.
Le bateau navigue avec aisance sans lever
I'étrave et a la barre, on a une vision presque
parfaite sur 360°. La rigidité de la structure est
confirmée par l'absence totale de vibration,
notamment au niveau du rouf. A plein régime
(2 300 v, cette coque qui déplace 58 t navigue
a plus de 42 noeuds sans que 'on soit contraint
détre particulierement vigilant. Trés évolutif,
avec une excellente stabilité de route, le bateau
vire a pleine vitesse sur une fois et demie sa lon-
gueur en gitant légerement. Il est trés tolérant a
I'égard d'un pilote peu expérimenté et offre
donc une grande marge de sécurité en toutes
circonstances. Et, pour le choix d'une naviga-
tion plus paisible, ce rapide open de grande

Dans la cuisine située a Uarrviére au pont
inférvieur, une cave a vin. Sur tribord, la partie
salle a manger (ci-dessous) et en enfilade, le
salon de 43 n’ (page de gauche) avec une vie
panoramique sur la mer. Une décoration
raffinée sur fond de chéne cérusé blanc, de
parquet verni et de sellerie en cuiy écru.

croisiere est capable aussi de naviguer tran-
quillement a une allure a laquelle il est trés
équilibré, notamment entre 20 et 22 nceuds. ..
Trés sir et facile 2 manceuvrer comme 2 pilo-
ter, il est sans doute I'un des mieux réussis sur
le plan marin comme sur celui de la technolo-
gie appliquée qui permet a son propriétaire de
naviguer sans I'aide d'un marin professionnel...

Le plan d’'aménagement dessiné par Frank
Reynaud, avec la collaboration de Marie
Couach, décoratrice attitrée du chantier, est bien
siir congu selon les directives du propri€taire qui
avait notamment l'expérience de son moto-
ryacht précédent, le Couach 30 m Cartouche.
Baptisé du méme nom, l'open 28 m offre au
regard une trés élégante décoration avec un
mobilier intégré en chéne cérusé blanc, des
canapés en cuir écru et des stores en soie bro-
dée. On découvre ce décor sur fond de parquet
vemi en pénétrant dans le grand salon par la
large baie vitrée semi-circulaire 2 deux battants
coulissants. En enfilade sur une surface de 43



m’, avec une vue panoramique sur la mer, on
est surpris par l'importance du volume de ce
salon dessiné en deux espaces distincts. Le pre-
mier, de 18 mv’, est le salon proprement dit avec,
sur babord, son canapé quatre places légeére-
ment incurvé en position longitudinale, sa table
basse aux bords latéraux a peine arrondis qui
cachent 2 chaque extrémité deux poufs et ses
deux profonds fauteuils en vis a vis. La sellerie
en cuir écru est fait main au sein du chantier
comme le mobilier et 'ensemble de la décora-
tion intéricure. Sur tribord, un meuble en posi-
tion longitudinale abrite I'écran plasma, un
monte-charge avec la cuisine située en dessous
et sert de comptoir au bar situé derriere ainsi

La « guest cabin » a l'avant (ci-dessus) offre de
belles proportions et un large espace pour
évoluer autonr du grand lit pullman. Les

quatre cabinets de toilette du bord sont dans le

méme style que celui (ci-contre) de 'immense
cabine du propriétaire (page de gauche en
baut). L'une des deux petites cabines situées de
chaque bord (page de gauche en bas) est
aménagé avec denx lits jumeaux.
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que de séparation avec 'escalier d'acces au pont
inférieur. Le second espace de 25 m? est amé-
nagé en salle & manger avec, sur tribord, une
trés jolie table ronde, une profonde banquette
en cuir semi-circulaire 4 cinq places et trois
chaises droites en cuir. Sur babord, un meuble-
buffet s'intégre dans un demi-cercle en harmo-
nie avec le dessin géométrique de cet espace.
Le poste de pilotage sur tribord est bien pro-
portionné, mais la console abritant les deux
écrans LCD et autres cadrans de contrble est
trop volumineuse. En revanche, le bureau/table
2 carte sur babord s'integre parfaitement dans le
décor. L'acces direct aux cabines par un large
escalier de 9 marches entre le bureau et le poste
de pilotage est facile a2 emprunter. 1l débouche
sur une coursive centrale qui dessert les quatre
cabines ol le mariage est vraiment réussi entre
les panneaux en cuir rouge « terra cotta » souli-
gnés de liserés horizontaux en inox poli et le
mobilier en chéne cérusé. A 'avant, la principale
«guest cabin » de 22,5 m* est trés agréable a vivre
de par ses proportions avec un large espace au
pied du grand lit et son cabinet de toilette avec
une grande cabine de douche sur tribord et son
we séparé avec lavabo et bidet sur babord. Les

deux penderies de chaque bord sont larges et
profondes.

Les deux cabines latérales de 11 m* chacune
sont également bien proportionnées dans leur
conception avec deux lits jumeaux dans celle de
tribord et un grand lit dans celle de bibord. Cha-
cune possede une profonde et large penderie et
un cabinet de toilette presque identique dont la
particularité est d'avoir une cabine de douche
circulaire en verre et un wc indépendant.

Quant 2 la cabine du propriétaire d'une sur-
face de 27 m, elle occupe toute la largeur du
bateau dans la partie centrale de la coque. Dans
une disposition désormais classique de son



que l'ensemble des aménage-
ments, cette cuisine tout en
chéne cérusé blanc est équipée
pour un cuisinier professionnel
avec une panoplie compléte de
chez Miele, une importante cave
a vin et une petite table pour
permettre a2 deux membres
d'équipage logés a 'avant de se
restaurer. Elle est donc reliée par
un monte-charge dans le salon
et elle dispose d'un important
plan de travail en U de chaque
cOté des deux éviers. Depuis la
cuisine, on accede directement
au compartiment qui abrite les
deux moteurs MTU 16 V 2000 et
notamment les deux groupes
électrogenes, la climatisation, le
dessalinisateur et la centrale
hydraulique (voir fiche tech-
nique). Le volume important de
ce compartiment permettra d'y
installer dans une prochaine ver-
ameublement, elle ne dispose pas d'un petit les moindres détails avec ce souci que chaque sion de I'open 28 m les deux nouveaux moteurs
canapé latéral mais d'un bureau/coiffeuse sur élément rapporté soit parfaitement intégré dans MTU common rail 16 V de 2 400 ch qui
bibord et d'un meuble de rangement sur tri- le décor. Car a bord de Cartouche, aucune par- devraient permettre d'atteindre plus de 50
bord. Les quatre immenses hublots latéraux (80 tie du mobilier n'est rapportée et, dans son nceuds en vitesse de pointe. ..

cm x 40 em) dont deux ouvrants de chaque bord ensemble, il s'intégre parfaitement aux formes Apres avoir découvert I'immense garage tota-
offrent une vue surprenante sur la mer, notam- de la coque. Difficile donc de trouver un quel- lement indépendant depuis la plate-forme
ment en navigation, L'espace dressing sur tri- conque défaut, si ce n'est ici oun la un ou deux arrieére (4,50 m x 3,50 m) inclinable pour la mise
bord est bien congu, tout comme le cabinet de angles vifs, 2 ces aménagements qui témoignent a I'eau d'un semi-rigide de 4,20 m et un jet-ski
toilette situé derriere le grand lit et accessible par du savoir-faire de I'ensemble des corps de trois places, la balade sur le pont en teck révele
une porte a babord. 1l est assez spacieux avec métiers que regroupe le chantier Couach. la qualité de son ergonomie, a commencer par
deux lavabos, une grande cabine de douche et La cuisine de 15,7 nv’, située a l'arriere devant le classique aménagement de la patrie arriere
un wc avec bidet séparé par une porte. Comme le compartiment des moteurs, occupe presque qui comprend un grand bain de soleil (3 m x
dans le salon, le niveau de finition dans les toute la largeur du bateau avec, a babord, un 2,50 m) a la téte duquel on sassied au bord
cabines est vraiment remarquable jusque dans local qui sert d’atelier. Traitée avec le méme soin d'une table face a la trés esthétique baie vitrée
coulissante en demi-cercle
du salon avec, entre les deux,
une partie extérieure proté-
gée par le prolongement du
toit du rouf. Suffisamment
spacieuse (3 m x 2,50 m), elle
prolonge le salon avec, de
chaque bord, deux meubles
design bien intégrés qui abri-
tent un évier et un barbe-
cue/grill d'un ¢6té et un
poste de pilotage pour
manceuvrer depuis l'arriere
de l'autre. Cet espace est trés
convivial et on peut y
séjourner en navigation
comme au mouillage. Les
deux passages latéraux
pour aller sur l'arriére sont
larges et faciles a emprun-
ter, ainsi que les deux des-
centes vers la plate-forme
arriére mais celle de babord
se relevant avec le panneau
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du garage, quand celui-ci est ouvert, on ne
peut passer que par celle de tribord. On cir-
cule wes facilement de l'arriere a l'avant par de
larges passavants protégés par un pavois de 70
cm en moyenne a hauteur de la taille avec une
main courante rapportée. On est donc en sécu-
rité, méme en navigation, pour aller sur I'avant du
rouf ol est aménagé un véritable salon de pont
extérieur. Celui-ci est particulierement bien des-
siné avec, derriére I'étrave, sa banquette en quart
de cercle, une petite table basse et deux larges
passages latéraux pour accéder sans effort a
limmense bain de soleil de prés de 10 m'. Cet
aménagement est sans doute dans la tendance
actuelle 'un des mieux réussis. ..

Sur le port de Carros, au bord du bassin d’Arca-
chon, entouré par des dizaines d'exploitations
ostréicoles, le chantier Couach qui possede son
bassin 2 flot avec sa rampe de mise a l'eau s'étend
sur 60 000 m2 dont 22 000 m2 couverts répartis
en 13 bitiments, le plus long mesurant 70 m.
Dans ces installations modernes congues pour y
construire en matériaux composites (glass ren-
forced polyester) des motoryachts jusqu'a plus de
40 m, travaillent 350 personnes dirigées par un
ingénieur des Arts et Métiers, Jérdome Cao, prési-
dent du directoire : « En moins de 10 ans depuis
sa reprise par le groupe de Didier Cazeaux, le
chantier a triplé son chiffre d'affaires et son effec-
tif est passé de 100 a 350 personnes. Apres avoir
refait plus de 10 000 m2 de nos installations cou-
vertes en 2001, nous avons décidé cette année de
marquer I'évolution du chantier qui ne sappelle
plus Guy Couach, mais simplement Couach,
parce que nous construisons des bateaux plus
grands, plus luxueux et cela symbolise un chan-
gement et une modernisation. Le 2800 Open
Hard Top est le premier motoryacht qui entre
dans cette nouvelle orientation. Notre chantier est
totalement intégré depuis la conception avec le
bureau d'études et de design, la fabrication des
coques, ponts, toutes les pieces stratifiées et
I'ensemble des aménagements, la chaudronnerie,
la mécanique et l'atelier de couture, tapisserie et
décoration.... Nous construisons donc des moto-
ryachts sur mesure dans un créneau de 20 2 40 m
et nous sommes préts a relever des défis tech-
niques avec nos clients... Dans notre stratégie,
nous sommes en train d'éudier le développe-
ment d'un service technique complet pour nos
bateaux avec une base en Méditerranée. »

Dans une gamme comprenant notamment le
195 fly, 22 m fly, 26 m fly, 28 m fly, 2800 open,
MY 30 m, MY 33 m, MY 36 m et prochainement,
un motoryacht de 40 m, Couach construit une
quinzaine de bateaux de plaisance par an et
autant de vedettes de surveillance pour les admi-
nistrations maritimes frangaises et éwrangeres. Sa
capacité de production a augmenté de +12% en
2004 et de +10% en 2005. 4§
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COUACH 2800 OPEN HARD TOP

Longueur HT
28,60 m
Longueur coque
26,60 m

Largeur

6,50 m

Tirant d'eau

1,30 m
Déplacement

581

Gasoil

85001

Eau

15001

Eaux usées
16001

Moteurs

2 x MTU 16V 2000 ou
2 x MTU 16V 2400
common rail

Propulsion

Arneson Drive ASD 15
Autonomie

600 milles a 33 nceuds
Vitesse maxi

44 nceuds avec 2x 2000 ch
Climatisation

Condaria (3 compresseurs)
Dessalinisateur

Sea Recovery 280 I/h
Groupes électrogénes

2 x NL 26 kwa
Navigation/communication
Furuno radar, Navnet,
Simrad Pilot

Cuisine/office

Eurocave, Miele (four, micro-
onde, plaque 4 feux, lave-
vaisselle, 2 frigosfcongélateurs,
lave-linge et séche-linge)

Construction

stratifiés monolithique/
sandwich/ balsa/mousse pve/
verref kevlar/carbone
Aménagements et
décoration

Frank Reynaud et

Marie Couach
Architecture navale et
ingénierie

bureau d'études Couach et
cabinet Rivoire

Chantier

Couach

BP 55 rue de I'Yser 33470
Guian Mestras

Tél : 05 56 22 35 50

Fax : 05 56 66 08 20
E-mail : info@couach.com
Internet : www.couach.com




2300 FLY YACHT // COUACH




NEPTUNE —N°182 / JUIN 2011

Essai yacht | Couach 2300

e

" Quelle carene

La nouvelle Couach 2300 est I'héritiére d'une lignée de
yachts reconnus pour leurs qualités marines et leur habita-
bilité. Outre sa carene étonnante, elle est dotée d'origine
d’une stabilisation active, indispensable pour profiter de
tous les mouillages. rexte rensus dourdon -Photos JrsrmeRelagspian et 5. Romero

Réactive et dynamique,
la caréne du Couach
est époustouflante
d'efficacité et de confort.
La tenue de mer
reste |'atout maitre
du chantier francais
par rapport a la concur-
rence européenne




Essai yacht

*

L2 qualité de cette
carene est bien
au-dessus de la notion
de plus c'est réeliement
un ateut maitre sur en
marché Lres

pas secement ane
exceliente caréne irés
Sileacleuse, c'est aussi
une véritable unité
Oédiée au voyage et
3 la croisiére haut de
gamme par |a qualdé
e 525 aménagements.

-

| lui manque peut-étre
w brin d'audace

dans les aménagements
que fon retrouve & boed
des yachts taliens.

Le cholx d'we cabine
marie sur Favant est
aussi pénalisant
Fespace intérieut

éritiere de la 22 meétres,
produite & 40 unités
depuis son lancement
en 1995, la Couach
2300 est construite de
la coque au pont en
infusion de polyester
et Kevlar tout comme le pont
de Hy-bridge et 'arche radar. La
coque et le pont sont assemblés
par un emboitage & plat qui garan
tit une plus grande rigidité de l'en
semble. Les lignes d'eau dessinées
par Exequiel Cano Lanza ont en
core éé améliorées par rapport
a ses devancieres qui éraient déja
plébiscitées pour leur tenue &
la mer méme dans des conditions

de navigation musclées.

Une caréne
exceptionnelle

Déja al'époque, ke chantier ne fai
sait pas secret de son implication
dans le domaine militaire et admi
nistratif en fournissant des pa
trouilleurs de cette taille A de nom
breuses marines du  monde
Le bureau d'études de Couach a
donc adapté des exigences et un
cahier des charges drconien, im
posés par ces différentes marines a
une coque urilisable pour la plai
sance. Pour autant, la nouvelle
direction du chantier a voulu ap:
porter du nouveau dans la conc

ton de cette 2300 comme en
émoignent  certaing - aménage
ments jusqu'alors réservés A de
plus grosses unités de la marque,
Ainsi, cette 2300 se voit agrémen
tée d'un pont & pavois et non plus
seulement dotée d'un bastingage a
chandeliers et balcon. Toute la
partic avant du pont a été élargic
de manire A offrir plus d'espace
extérieur ainsi qu'un plus impor
tant volume intérieur dans le V de
I'étrave. Cette nouyelle disposition
permet ainsi d'offrir une double
cabine marins & l'avant, accessible
depuis un capot de pont totale-
ment indépendant. Les passavants
pavoisés donnent également une
impression de agross yacht plus &
méme de satisfaire une clientéle de
plus en plus exigeante sur le déli
cat équilibre entre silhouette et
fonctionnalité, De ce point de
vue, elle ne peut pas étre dégue car
cette Couach 2300 en impose au
tant par sa ligne que par son aspect
fonctionnel et sécunsant. Dernier
point, elle est équipée d'origine
avec une stabilisation «zéro speeds
de type Seakeeper. Le point fort
des Couach est d'offrir des perfor

Toute la décoration
de la Couach 2300
a été repensée ot
profite pleinement
de I'augmentation
de volume intérieur
par rapport a l'an-
clenne 22 métres.

La salle 8 man-
qer est idéale-
ment placée
entre la cuisine,
le salon et la
timonerie prin-
cipale, Notez
qu'elle se
trouve égale-
ment proche de
I'escalier inté-
rieur d'accés
au fly et de la
porte de coupée,

Gréce & ce
passe-plat, la
cuisine peut
étre totalement
fermée ou au

contraire §

et la timonerie.

mances HI\I‘IYI'.”H{ S AVeC une mo-
torisation trés raisonnable, Sur
cette 2300, on retrouve deux pe
tits Man de seulement 1 360 ch
chacun. Montés en ligne d'arbre
directe avec seulement 10° de
pente dans deux tunnels de pro
pulsion, ils permettent d'atteindre
un peu plus de 30 neeuds avec
tous les pleins faits et neuf per
sonnes & bord lors de notre essai en
baie de Cannes par mer formée
Que dire de cette caréne si ce n'est
qu'elle est certainement celle, dans
cette taille d'unités, que jai eu le
plus de plaisir a sentir sous mes
pieds en vingr-cing ans

Un comportement
tout en douceur

Lors de notre essai, les deux stabi
lisateurs  Seakeeper étaient mal
heureusement impossibles & dé
marrer, Magie de la technique

Clest donc sans aucun artifice
(!\l( nous avons .(“.\II\IL' cetre mer
pour le moins désagréable avec
un fort vent tres froid, inhabiruel
pour cette fin d'été en Méditerr
née. Nous avons pu pousser la

Couach 2300 dans ses derniers p

Au fait.

UArgentin Exequief Cano Lanza est
depuis phasieurs anades |'architecte
altitré de Covach Yachts, Revue de
détails express du 2300 en S points.

Nous sommes partis de

la méme coque que celle
de la 22 m, Cette vedette
a une grande part dans

le succés de la marque
depuis le milieu des
années 90, 40 unités ont
été vendues | L'idée de
départ était de gagner

du poids par rapport &
I'ancienne version afin de
multiplier les équipements
et augmenter le niveau de
finition pour se rappro
cher de celul de la gamme
de nos grands yachts (33
et 37 m notamment)

La coque est maintenant
réalisée Intégralement en
Infusion, Cette technique
de fabrication (imprégna-
tion des tissus pré-posés
par Injection sous vide de
la résine, ndir) engendre
un gain de polds impor-
tant. Elle permet aussi
de «sculpter» la coque
plus en détail en y
Introduisant par exemple

des inserts qui vont
améliorer la finition de
la pose des vitrages.

La plus importante modifi-

catlon concerne e pavols
qui ceinture le pont. Il a
été rehaussé de fagon

4 pouvoir installer une
lisse en teck continue,
qul anoblit la silhouette
De méme, nous avons
retravalllé le rouf au
niveau du pare-brise
pour dynamiser la ligne.
Le coupe-vent du fly en
plexl a été remplacé par
un vitrage enveloppant
équivalent & celul du
3500 ou du 3700,

En termes d'équipement,
la qualité de l'accastillage
a été encore revue &

la hausse, mais le vral
plus est l'installation

de Seekeeper. Les deux
boules gyroscoplgues ont
été implantées de part

et d'autre des réservolrs,
au centre du bateau

Des empreintes

avalent été prévues dés
la construction pour les
recevoir. lls permettent

Exequiel Cano Lanza est
I'architecte des Couach.

d'avolr, de série, un bateau
stabilisé a I'ancre, ce qui
est un véritable atout par
rapport a la concurrence,

La qualité de navigation
est toujours privilégiée
chez s, D'ol une forme
d'étrave plus fine méme si
cela peut avoir des
conséquences sur

le volume intérieur. En
outre, le bureau d'études
a travalllé beaucoup sur
le rendement des hélices
et la forme des tunnels.
La structure d'une Couach
est trés ralde, structu

rée et évite les formes
rebondies. L'équilibre des
masses est un point que
nous aimons soigné
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La Couach 2300 herife ==~
__dunpont pavoisé qui{ui confere

= unairdeyachtetaccroiten méme

- tempslaséourite

La suite pro-
priétaire est

; bien agencée
pour les passagers et, malgeé toutes  ay centre de

les tentatives pour déjouer son ex-  1a caréne, ol
elle profite de

. oy toute la largeur.
avons été pour nos frais. Rien n'est L3 salle de
venu  perturber son comporte-  bains, située a
sa téte, sert de

p retranchements sans avoir i craindre
cellent comportement, nous en

y e 4
out en douceur et préi-
ment t en douceur et préci- gt 0o
sion. Il faut souligner que cette  tique entre elle
caréne éuait chargée au maximum et la salle des
leré lle S& machines.

et que, malgré tout, elle s'est mon
ee I.]P!l'l', vive, F(ll]ll]].ll\( outes
les vagues et la houle, s¢ payant
méme le luxe de naviguer prati
quement toujours & plat méme
lorsque tour le monde se mettait
du méme coté et que l'on fran
chissait le sillage de la Couach ) ,
L'escalier droit
dessert les deux
cabines laté-

L’intérieur est PR P

T men't symé;
t
simple et convivial I L L

Autre point appréciable, la qualité d :'e‘cb:i“’:':

30 m, qui croisait avec nous.

de l'insonorisation de la salle des
machines, de la coque ainsi que
celle, plus délicate & obtenir, des

Pas un craque
ment, A[\‘l\ lil' !_'\l”‘.k.k\lnl']” ou \lL
crissement, rien. Un silence absolu
4 30 neeuds. Ne subsiste qu'une
résonance bien compréhensible
sous la casquette arriere du Hy et le
déchirement de la mer au passage
de cette cardne magnifiquement
taillée. Lancée a plein régime et &% b;:::z;
propriétaires
possible de suivre une conversa s'étend sur pra-
tion entre la timonerie et larridre tiquement les |

du salon. Tous les aménagements

baie vitrée arriére fermée, il est

sont contenus entre la paroi anti |'autre tiers
étant réservé
i { a l'escalier
la salle des machines. Ajoutons d'acces privatif
que la tradition Couach veut que p a la suite.

collision de I'étrave et celle de

18
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CHEZ COUACH, ON CULTIVE LART DU
SEMICUSTOM. AINSI LARMATEUR A TOUTE
LIBERTE QUANT AU CHOIX DE LA
DECORATION MAIS IL PEUT AUSSI MODIFIER
LES PLANS DAMENAGEMENTS DE BASE,
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BIEN EQUILIBREE ET AVEC UNE
COQUE RENFORCEE EN KEVLAR,
LA COUACH 2300 FLY EST UN BATEAU
QUI NE CRAINT PAS LE GROS TEMPS.
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A 25 nceuds, soit 'allure de croisidre
du Couach, le niveau sonore dans la
timonerie est incroyablement bas.

résister au vieillissement. A noter que Couach offre aussi la possibilité de changer la
configuration générale de chaque bateau selon les exigences de ses clients. En emprun-
tant la descente proche du poste de pilotage principal, on accéde a la partie dédiée aux
invités. Sur ce premier modele, elle se compose d’'une VIP dans la pointe avant et de
deux cabines identiques séparées par la coursive centrale. Les rangements sont nom-
breux avec un travail d’ébénisterie qui ne présente pas le moindre défaut. Passons main-
tenant a action. Aprés un bel aprés-midi ensoleillé mais rafraichi par un ponant
d'environ force 4, la météo change brusquement avec un temps qui se couvre et un vent
qui soriente a l'est. La présence d'une houle croisée d’environ un metre cinquante nous
réjouit et nous permet de tester cette nouvelle Couach dans des conditions optimales.
Obligés de nous réfugier dans le salon, nous apprécions encore mieux la parfaite inso-
norisation du bateau. Avec prés de dix personnes a bord et des réservoirs remplis, l'ac-
célération est franche sans que I'on ne puisse déceler la moindre phase de déjaugeage.
Le bateau plane des 10 nceuds. A 1600 tours, nous atteignons 18 nceuds et notre sono-
métre se cale & 68 dB. Lassiette naturelle reste parfaite et les flaps ne seront utiles que
pour corriger la gite éventuelle du bateau par un fort vent latéral. Contrairement a la
plupart des bateaux qui commencent a devenir désagréables, bruyants et inconfortables
en croisant de telles vagues, la Couach est totalement a I'aise et se joue des éléments
naturels avec une aisance déconcertante, En accompagnant les vagues par le travers,
nous atteignons une vitesse de pointe de 30 nceuds. Autre aspect non négligeable, notre
pare brise n'est toujours pas mouillé par le moindre embrun. Les vibrations sont inexis-
tantes et la direction reste encore d’'une incroyable docilité. Nous décidons ensuite de
réduire la vitesse de la Couach a 25 nceuds, son allure de croisiére, en attaquant les
vagues de face. Le résultat est sans appel : la coque donne limpression d'étre montée
sur des amortisseurs et nous ne percevons pas le moindre grincement provoqué par une
cloison ou un autre élément. A ce niveau de confort, la navigation prend une autre di-
mension et devient un réel plaisir. On comprend mieux pourquoi en régle générale, un
client Couach lorsqu'il est passionné de croisieres hauturidres reste fidele a la marque
frangaise. °
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Couach 2300 Fly C h 2300 F'
ouac

Fort de son expérience gllus que centenaire,
Couach CNC nous présente cette année le
2300 Fly, une refonte totale d'un de ses best
sellers, le 2200 Fly, vendu & quarante unités.
Cette modernisation intervient principale-
ment sur les aménagements intérieurs et
extérieurs, avec une recherche particuliére
sur I'éclairage et les volumes accrus. Cette
nouvelle mouture présente en outre des
passavants plus larges, une étrave plus fine,
des hublots également agrandis tout
comme le flybridge qui peut désormais
recevoir un hard top. Le chantier propose
une personnalisation compléte des
éléments de décoration intérieure selon les
desiderata du propriétaire assisté par le
bureau d'étude. Ses deux moteurs, des
MTU de 1500 ch chacun lui permettent
d‘atteindre 36 nceuds en pointe, sa vitesse

de croisiére se situant quant a elle

aux alentours de 31 nceuds. De quoi

s'offrir de belles croisiéres. .. rapides.
Longueur H.T.: 22,80 m, largeur :
5,40 m, tirant d'eau : 1,30 m, déplacement
(lege ) : 38 t, vitesse de pointe : 36 nceuds,
motorisation : 2 x MTU 10V2000 1500 ch ou
2 x MAN 1300 ch www.couach.com
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51 le noutisme est avant tout
une histoire de passion,
certoins bateaux possédent
un supplément d'ime, une
grdce qui (es font
immédiatement sortir dv lot,
Ce runobout de 9 métres ¢
peine appartient o cefte
classe, Capable de faire
succomber le plus blasé des
essayeurs, cette unité
intemporelle est un pur
moment d'exception...
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Bl MOTORISATION B FACE A LA CONCURRENCE

Constructeur : Ecla (33)
www.ecla-customboats.com

Longueur hors tout 8,95 m
Largeur 290m
Franc-bord 0,68 m
Poids avec moteur 3000 kg
Matériau de la caréne Composite
Nbre de personnes 10
Réservoir carburant 550 |
Réservoir eau 751
Puissance maxi, 375 ch
Puissance conseillée 375 ch

Catégorie d'homologation  C

Promenade/Croisiére

NOS MESURES

¢ Marque Volvo Penta
¢ Type In-bord
¢ Modéle 8.1 Gie DPS
¢ Technologie 4 temps injection
¢ Carburant Essence
i Architecture V8
Cylindrée 8 100 cm’
! Poids 572 kg
¢ Puissance administrative 47,15 CV
24797 €

¢ Prix environ

ERTANpS s T e

: Aprea Mare 28 Open
PL862m, 1285 m

i Prix env. avec moteur :
179 400 €

¢ 195 000 € env. avec Volvo Penta 8,1 L Gie 375 ch

i 209 000 € env. avec Nanni diesel 350 ch

217 000 € env. avec Volvo Penta D4 DPS 300 ch

209 500 € env. avec 2 x 4,3 L Gxe SX Volvo Penta 225 ch

i Propulseur d'étrave 3 500 € environ

¢ WC électrique 2 800 € environ

i Chargeur de batterie 1 800 € environ

- Taxedumoddleessayé
Droits sur la coque 131 €
Droits sur le moteur 1680 €

Prime moyenne

¢ (couverture classique) 990 €

¢ Franchise moyenne 975 €

Lieu La Rochelle (17)

Moteur 375 ch 4 T Volvo Penta
Hélice op

Nombre de personnes 2

Hauteur des vagues 0,20 m

Vent 10 km/h

INYaSe: (eniosUs) T S AT A
Ralenti (500) 3,4 3 000 tr/mn 19,8

1 000 tr/mn 5,6 3 500 tr/mn 26

1 500 tr/mn 14 4 000 tr/mn 315

2 000 tr/mn 88 4 500 tr/mn 36,2

2 500 tr/mn 131 4 800 tr/mn 38,4
Temps de déjaugeage
7145 0420 neuds 835

72 [igrsSory 39 JUILLET-AO0T 2011

* Un secteur et une taille trés convoités mais peu

. représentés par les tricolores,

. On regardera plutdt du coté des italiens comme Aprea
: Mare ou Riva, des norvégiens comme Windy ou encore
i des américains comme Chris-Craft.

Lancelot 33

110,30 m, 1 2,80 m
Prix env, avec moteur :
153 098 €

i VERDICT

. Performances ok k
¢ Comportement marin *okk ok ok
. Equipement de base ook
. Confort *okhk
. Finitions *okohokk
Rapport qualité-prix *okok
Design
: Qualité des matériaux
. Caréne exceptionnelle
Les moins
i Pare-brise peu efficace
¢ Luminosité cabine
¢ Hauteur cabine

L'aménagement de l'Ecla 29 fait la
part belle au farniente, avec deux
bains de soleil, On apprécie
également la noblesse des matériaux,
@ commencer par le bois, de belle
origine et bien mis en aceuvre.
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Ecla 29 Open L’élégance avant tout

Sobriété et élégance suffiraient a qualifier le magnifique Ecla 29 Open, mais
c’est sans compter sur son excellent niveau de finition et sa caréne trés réussie.

TEXTE ¢ BERTRAND BEAUJEAN. PHOTOS : VIRGINIE PELAGALLI.

prés la version Classique,

equipée d'une cabine

a l'avant, le constructeur
frangais Ecla présente son 29 en
version Open, Ce bateau de
presque 9 metres de long dégage
un charme et une élégance
incontestables. Mais Il n'est pas
seulement séduisant a I'cell,
il I'est aussi en navigation et il se
révele confortable au mouillage.
Sa caréne, qui a déja fait ses
preuves sur le modéle Classique
que nos avions découvert I'année
derniére, est une vraie reussite.
Celle-ci se montre & la fols
douce, saine et sécurisante,
Avec un bloc Volvo 8,1 Gi essence
de 375 chevaux, qui dégage
une belle sonorité, I'Ecla 29 est

capable de filer a 38,6 nceuds,
ce qui est largement suffisant
au regard de son programme
Mais ce moteur est assez
gourmand en carburant

et, surtout, avec son enorme
cylindrée (8,1 1) la taxe

de francisation est tres elevee

Monomoteur
ou bimoteur

|'Ecla 29 est aussi disponible en

bimotorisation essence ou diesel ;

celle-ci est cependant colteuse,
puisqu'll faut compter 22 000 €
de plus pour un Voivo D4 de
300 chevaux, et 41 000 € pour
deux Volvo D3 de 200 chevaux
Coté aménagements, cette

version Open est dotée d'une
console centrale pas trop large
qui permet de circuler

facilement. Gréce au leaning-post
ergonomique, la position

de pilotage est agréable.

La pointe est occupée par un carre
composé de deux banquettes

et d'une table, La sellerie est
confortable, mais la table est trop
basse et trop petite,

Quant a l'arriére, Il est en grande
partie consacré au farniente

avec un immense solarium,
Contrairement au modele
Classique, la banquette arriére
n'est pas en L. Enfin, la finition
du bateau est trés soignee,

tout comme le choix des
matériaux el de I'accastillage.

Le moteur de nos essais était un
Volvo essence de 375 chevaux.

FICHE TECHNIQUE

COQUE
Long. HT 8,95 m
Long. de coque 8,20 m
Larg, 2,90 m
Poids avec moteur 3 000 kg
Puiss. cons. 375 ch
Puiss. maxi 2 x 270 ch
Carburant 550 |
Eau 751
Mol. de I'essai 375 ch Volve
Transmission Z-drive
Homol. cat. C/10 pers.
Constructeur Ecla (33)

PRIX

142 000 € avec 375 ch Volvo 8.1 GI
164 000 € avec 300 ch Volvo D4

LES PERFORMANCES
e H5ch f
| |
Reglmao Vitesse Conso
1000 | 76
2 000 20,1
2 500 424
3000 473
3500 58,7
4 000 704
4 500 95
A700 | 386 | 109
NOS APPRECIATIONS

* Excellente caréne
* Ligne sobre et élégante
* Position de pilotage

* Motorisation de I'essal
Q lourdement laxée
* Pas de vérins sur
les colfres
* Table du carré trop
basse el petite

BUDGET

FRANCISATION

DROITS SUR LA COQUE 131 €
DROITS SUR LE MOTEUR 1680 €
TOTAL 1811€

ASSURANCE (CHEZ APRIL MARINE)

~ Lo pont est recouvert de teck ;
| la circulation autour de la console
| centrale est aisée.

LA PRIME ANNUELLE 813,50 €
FRANCHISE 900 €
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